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EL PACTE PER A LA MOBILITAT

PREAMBUL

Davant la problematica creada per la creixent mobilitat de persones, vehicles i
mercaderies i els problemes que se’n deriven de creixent saturacio de les vies de
circulacid, increment de la contaminacié atmosferica i acustica, reduccié de I'espai
lliure pels vianants, manca d’aparcament, etc.... i la consegient pérdua de qualitat
de vida que aixd0 comporta, el Consell Municipal de Circulacio i Transport, on es
troben representats els grups municipals i les entitats relacionades i interessades
amb la Mobilitat, han impulsat la redacci6 d’aquest Pacte per a la Mobilitat a Mataro.

Un pacte que es defineix basicament com un compromis mutu entre els seus
signants de treballar en un model de mobilitat ampliament consensuat per a Mataré
que ens permeti el correcte desenvolupament social i economic de la ciutat, un
model que sigui sostenible i proposi solucions i alternatives als problemes apuntats
anteriorment.

El pacte pretén fixar els criteris que han dorientar les actuacions de les
administracions, especialment la municipal, en matéria de mobilitat i que hauran de
quedar reflectits en els Plans d’Actuacié Municipals que anualment elabora el govern
municipal.

Al mateix temps el Pacte per a la Mobilitat de Matar6 es dota dels mecanismes de
control que permetin I'avaluacié del nivell de compliment dels compromisos adquirits.

ANTECEDENTS

La mobilitat de persones, vehicles i mercaderies s’ha convertit en un dels grans
problemes de les ciutats grans i mitjanes.

MATARO: TOTAL DE VEHICLES

1996  [1997 1998 1999 2000

TURISMES |36.021 |36.811 |37.316 |37.175 [39.488
MOTOS 13.354 [13.075 |13.214 | 13.333 |13.952
ALTRES 6.295| 6.533| 6.901| 7.242| 7.561
TOTAL 55.670 [56.419 [57.431 |57.750 |61.001

MATARO: TOTAL PLACES D’APARCAMENT (s6n dades aproximades)

Lliures al carrer 35.000
Zona blava amb parquimetre |457
Publics de rotacio 1.168
Publics de residents 530
Privats 16.800

(Caldria disposar de les dades distribuides per districtes)
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OBJECTIUS DEL PACTE

L’increment dels desplagaments de vehicles i vianants, aixi com I'augment del parc
mobil fa necessari que es prenguin mesures estructurals i legislatives que perfilin un
model de mobilitat que a curt i mig termini:

1. - Ens permeti mantenir el dinamisme social i economic de la ciutat

2. - Sigui sostenible i respongui als criteris marcats en el marc de
'agenda 21

3. - Vetlli per la Seguretat Viaria
4. - Garanteixi la qualitat de vida de tots els ciutadans i ciutadanes

5. - Fomenti un canvi d'actituds tant de les administracions com dels
ciutadans i ciutadanes que garanteixin la disciplina viaria, complint i
fer complir les normes basiques de convivéncia en la mobilitat.

Aquest model de mobilitat cal que sigui ampliament consensuat amb les forces
politiques, socials i amb el conjunt de la ciutadania a traves del PACTE PER LA
MOBILITAT.

Per aixo cal fixar els objectius especifics de les 7 grans linies d’actuacio:

1. - El Transport Public: ofertar una xarxa de transport public, urba i interurba eficac
i eficient, capac de dissuadir I'is del transport privat.

2.- Les Infrastructures Basiques i [I’'Urbanisme: completar i millorar les
infrastructures d’accés i mobilitat a la ciutat.

3. - Distribucié i Us de la Xarxa Viaria: jerarquitzacio de les vies establint les
prioritats d’ds de cadascun dels carrers en funcio de la seva categoria, amb atencio
especial als vianants i altres modalitats alternatives de desplacament.

4. - Politiques d’Aparcament: augmentar el nombre de places d’aparcament i
millorar-ne la qualitat, crear les places d’aparcament per a residents i de rotacio
suficients que ens permeti alliberar espai public als carrers i recuperar-lo per als
vianants i les places d'aparcament que permetin i facilitin I'intercanvi modal en el
transport interurba.

5. - La Gestié del Transport i Distribucié de Mercaderies: alliberar els carrers de
la ciutat del transport pesant i facilitar la distribucié de les mercaderies en vehicles
de carrega petita.
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6. - Seguretat Viaria: adoptar les mesures preventives, educatives, senyalitzadores,
informatives i sancionadores necessaries per garantir la seguretat viaria de persones
i vehicles, aplicant les noves tecnologies en la senyalitzaci6 viaria per dotar la ciutat
dels sistemes més moderns que afavoreixin la mobilitat.

7. - Desenvolupar la sisena linia estrategica de l'agenda 21: minimitzar la
problematica ambiental associada al transport i a la mobilitat

La consecucié d’aquest objectius implicara necessariament la revisié del Pla de
Circulacio existent i la elaboraci6 del Pla de Desplagament Urba de Mataro.

Per aconseguir aguests objectius s’estableix el Pacte per la Mobilitat:

ABAST DEL PACTE

1.

Definir els criteris d’actuacio de I'’Ajuntament en relacio a tot allo que és de
la seva competencia en temes de mobilitat d’acord amb totes les entitats i
organismes civics involucrats en la mobilitat de la ciutat.

. Liderar canvis i modificacions en les infraestructures i la legislacio en tot

allo que afecta als ambits municipals i sobre els que no té competéncies.

Realitzar un seguiment i valoracio dels criteris aplicats als diferents plans
d’Actuacié Municipals que tindran els seus propis objectius, calendari i
identificacio pressupostaria amb la participacio de les diferents entitats en
el si d’'una comissi6 especifica del Consell de Circulacio i Transports.

. El desenvolupament global del Pacte sera debatut i actualitzat com a

minim amb una periodicitat anual en el si del Consell de Circulaci6 i
Transports. Es presentara un informe sobre aspectes de mobilitat i la
incorporacio de noves mesures per a la seva millora. El Consell es definira
sobre la prioritzacioé de determinades mesures.

El Pacte per la Mobilitat es constitueixi com un acord obert a tothom, amb
vocacio de ser subscrit per altres grups, associacions o entitats que
estiguin a favor dels seus principis i accions. Es realitzara una amplia
campanya d’informacio a tota la poblacié dels objectius i importancia del
pacte per la mobilitat.

DEFINICIO DE CRITERIS

1. EL TRANSPORT PUBLIC = Els criteris d’actuacio6 del Pacte:

® Increment de la freqiéncia, especialment millorant la
fluidesa (velocitat comercial) en el recorregut
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® Assegurar i millorar la interconnexié entre els diferents
barris de la ciutat, i la connexio d’aquells amb el centre i
els punts principals de destinaciéo (Hospital, Estaci6
RENFE, Universitat,...)

® Accessibilitat dels vehicles en el transport urba i també
en el interurba

M Qualitat del servei

® Mantenir la frequeéencia dels trens i millorar la velocitat
comercial

® Permetre la penetraciéo fins els punts de centralitat
urbana dels autobusos interurbans amb recorreguts que
assegurin una correcte distribucié del passatge

® Aconseguir la integraci6 tarifaria que permeti el bitllet
anic per a diversos transports publics

La Situaci6 Actual Les Actuacions

L’autobls urba: nova concessio des|® Incrementar la frequéncia els
de maig 1998 amb 17 autobusos, 6| dissabtes i dies festius i en hores

linies i 3.850.000 viatges/any. punta.

- index de qualitat percebut:|  Redefinicio de la xarxa del Mataré-
Enquesta de qualitat Bus

- Index de qualitat mesurable _ Estudi de la necessitat

Transport interurba: d’'incrementar el nombre

- 15.000 viatges/dia per RENFE, alta d’autobusos
frequencia trens i ampliacié nocturna

- Diversificaci6 de linies bus interurba autobusos de menors dimensions
C1: centre i part baixa de la ciutat que permetin una major
C2: part alta de la ciutat amb accessibilitat a la trama urbana
sortida per la variant de la Nli _Reclamar la habilitacié de carril-bus
Noves linies a I'hospital alA-19

Estudiar la possibilitat d’introduir

Estudiar la millora de les parades
amb la introduccié de plataformes.
Establir coordinacié semaforica de
prioritat per al transport public quan
la demanda ho requereixi

Millores en el disseny urbanistic per
facilitar la circulacié dels
autobusos: el gir, la prioritzacié
semaforica, etc..

Realitzar les gestions necessaries
que permeti els trens directes i
semidirectes entre Mataré i
Barcelona i que permeti millorar la
velocitat comercial dels trens.
Introduir noves férmules que
incentivin I'Us del transport public
per sobre de I'Gs del vehicle privat.
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2. LES INFRASTRUCTURES BASIQUES | URBANISME = Els criteris
d’actuacio del Pacte:

® Liderar la construccio de les infrastructures pendents
d’accessibilitat externa

® Adhesid ala campanya de participacio i sensibilitzacio
qgue realitza la Plataforma trasllat N-1l, A-19 gratuita

® Afavorir un urbanisme compacte que minimitzi la
mobilitat obligada i que millori la eficacia del transport
public.

® Afavorir una trama urbana que permeti la coexistencia
de diversos modes de transport

La Situacio Actual Les Actuacions
Variant de la NIl: La Ronda de Matar6 |® Estudi global de I'accessibilitat del
30.000 vehicles diaris Nord de la ciutat, que inclogui la
Tancament de I'anella de Rondes sortida nord direccid Girona de la
amb la incorporacié de l'antiga NIl variant d ela NIl i el desdoblament
(avinguda Maresme) : de I'enllagc Nord A-19-NIllI
Permeabilitat al centre permetent ® Accés Sud al Port
grans entrades i sortides al casc urba|® Desviar el transit de pas cap a la
(St. Pere, Lepanto, rda. Barceld): variant de la N-II
10.000 vehicles/dia. ® Redistribuir el transit intern en
Permeabilitat a I'estacio de RENFE funcié del seu origen i destinacio
Permeabilitat a la platja per les vies de la Xarxa basica.
® Preveure l'espai per Carril-Bus en
Enlla¢ Oest (placa de Franca) noves actuacions urbanistiques.
Entrada i sortida de 43.000 ® Preveure la possibilitat del Carril-
vehicles/dia Bici en tots els nous projectes
Accés a I'hospital i zona comercial urbanistics.
Consolidacio sector Via Europa ® Crear els aparcaments de rotacio
Reducci6 del transit a I'eix rda. necessaris en les noves actuacions
Bellavista-Rocablanca-dr. Ferran- urbanistiques quan la seva
Frederic Mistral-Sant Oleguer. dimensié ho faci possible.
® Maxima permeabilitat per accedir al
- Autovia de Granollers B-40 passeig maritim amb [l'estudi
Nou Accés pel Cami del Mig d’alternatives a la via del tren
Conversio de Puig i Cadafalch i rda.|® Crear els aparcaments periférics
Tarradellas en vials més urbans que permetin I'intercanvi modal.
® Completar les actuacions
urbanistiques previstes en Il'acord
sobre “Mobilitat al Centre” de maig
de 1996
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3.DISTRIBUCIO | US DE LA XARXA VIARIA = Els criteris d’actuaci6 del

Pacte:
® Jerarquitzacio de les vies a partir de la distribucié modal i Us de la xarxa
viaria: definici6 de la xarxa basica, en ella s’estableixen les seglents
prioritats, que es materialitzen en funcié de I'espai existent:

Carrers de passar
1. Circulacié de vehicles (nombre de carrils en funcié de la IMD)
2. Transport public (segregat en funcié de I'espai disponible i el
nombre d’autobusos/hora)
3. Carril multi-us que permeti la circulacié o I'aparcament en funcio
de I'horari.
4. Carril bici
Carrers d’estar
1. Circulaci6 de vianants
2. Aparcament per a residents
3. Carril bici
4. Circulacio vehicles

® La distribucié de I’espai corresponent a cada tipus d’usuari
i del mitja de transport:

Vianant:

L’amplada minima de vorera Gtil haura de situar-se al voltant dels 2
metres i sera funcio de 'amplada del carrer.

Carrers d’amplada entre faganes inferior a 7 metres paviment a un sol
nivell i prioritat a favor del vianant

Carrers amb una clara especialitzaciéo d’itineraris de vianants (cami
escolar, cami accés a centre d'activitat social, comercials, parades
Bus,...)

Bicicleta:

Amplada estandard dels carrils bici en funci6 de la seva uni o
bidireccionalitat

Els carrils per a bicicletes, sempre que sigui possible, hauran d’estar
segregats de la resta d’'usuaris de la via publica (vianants, vehicles,
transport public).

Transport public:

L’amplada del carril bus haura d’ésser de 3,20 metres

Es plantejara segregat sempre que el volum d’autobusos/hora ho
recomani i I'espai ho permeti.

Vehicle privat:

Amplada del carril de circulacio reduida en funcié del nombre de carrils
i de la seva uni o bidireccionalitat. (3,20 metre carril Gnic o bidireccional,
per tal de no hipotecar la possibilitat que en un futur circuli el transport
public, i una amplada maxima de 3 metres, quant hi hagi més d'un
carril en el mateix sentit de la marxa).

Pagina 7



La Situaci6é Actual

Les Actuacions

Segons les dades de I'enquesta de mobilitat de
'ATM del 1996 es produeixen diariament uns
350.000 desplagcaments distribuits de la seguent
manera:

1.- A peu: 44'4%, 150.000 viatgers/dia
2.- Transport urba: 3%, 12.000 viatgers/dia
(actualment s6n més de 15.000)
3.- Transport interurba: 5'2%
Tren: 15.000 viatgers/dia
Autobus: 5.000 viatgers/dia
4.- Vehicle privat:
Cotxe: 42,6 %, 140.000 viatgers/dia
Moto: 3'1%, 15.000 viatgers/dia

- Pla de Circulacié vigent

- Xarxa basica de mobilitat de vehicles
pactada amb els grups municipals i amb el
Consell de Circulacio i Transports (document
adjunt)

- Voreres en mal estat.

- Obstacles a les voreres: pals electrics, pals de

senyals de transit, etc.

- Obres publiques i privades que dificulten o

impedeixen la mobilitat dels vianants i el

transport public

Politiqgues de prioritzacio
del transport public

Pla d’actuacions pas prioritari
bus:

- Increment carril bus

- Semaforitzacio preferent

- Zones actuacié preferent
grua

- Adequacio xarxa mobilitat

Politiqgues de prioritzacio
del vianant

- Pla d’eixamplament i millora
de voreres

- Pla de proteccié fisica de
voreres

- Creacio de
vianants

- ltineraris arbrats alla on
sigui possible.

- Plans d’'actuacié especials

zones de

per millorar l'estat de les
voreres.
- Possibilitat de construir

passos per a vianants a nivell
de voreres

- Increment en la vigilancia i
sancio als vehicles
estacionats sobre les voreres.
- Eliminacié d’obstacles de
les voreres i ordenacié del
mobiliari urba

- Analisi dels semafors per a
gue donin prou temps de pas
a les persones amb mobilitat
limitada

- Exigir un pla de mobilitat en
totes les obres publiques i
privades que afectin la via
publica

Politiques de potenciacio
de I'Gs de la bicicleta
Creacio de la xarxa basica de
carril bici.
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4.-POLITIQUES D'’APARCAMENT = Els criteris d’actuacio del Pacte:

® Tota nova creacié d'aparcaments publics fora de calgcada
comportara la recuperacié d'espai en calgcada per altres
usos (preferentment peatonals), previ estudi dels déficits
prioritzant els criteris de

inicials i
respecte d’altres

(2]

Les tarifes de la zona regulada de superficie han d'ésser

superiors a les dels aparcaments subterranis.

(2]
fora de la via publica.

® Establir nous

places privades.
(2]

necessaries..

® Exigir un nivell de qualitat en els aparcaments d’us public.

parametres
serveis/aparcament que incrementin

Mesures fiscals que afavoreixi 'aparcament dels residents

habitatge/aparcament

L’accessibilitat ha de ser universal, per aixo cal garantir
I’existéncia de reserves per a minusvalids alla on siguin

La Situaci6 Actual

Les Actuacions

Aparcament en superficie:
Aparcaments de dissuasio
Aparcament d’intercanvi modal:

RENFE
Zona blava (450 places) amb més

marge per residents (13-16:30 i 18-20)

Aparcament subterrani existent:
Aparcament de rotacio:

Amb bon resultat economic: placa
Tereses, placa Santa Anna, carrer
Montserrat, la Riera

Amb resultat economic dolent: Tomas
y Valiente

Aparcament de residents: resultat
economic molt dolent: Rocafonda i 11
de Setembre

- Pla d’aparcaments subterranis

En construccio: Can Xammar,
Rocafonda, Placa Espanya

En estudi: placa Granollers, Puig i
Cadafalch, Francesc Macia-Biada,
placa Gatassa.

Construccié d’aparcaments en sol

public i cessi6 de la gesti6 a
comunitats de propietaris, AA.VV.,
etc...

-Estudi viabilitat noves zones blaves,
mantenint els marges horaris [
considerant la possibilitat de gratuitat
en determinada epoca.

-Aplicaci6 de les noves féormules de
gestio en els aparcament publics que
resultin acceptades dels estudis en
curs.

-Mesures de foment de I'aparcament
per a residents.

-Nova ordenanca de guals i nova
fiscalitat dels guals: pagament pel
manteniment i eliminacié de la taxa.
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5. LA GESTIO DEL TRANSPORT | DISTRIBUCIO DE MERCADERIES = Els
criteris d’actuacio del Pacte:

® Creacid de zones de carrega i descarrega en carrers
comercials i zones amb presencia d’industries amb horaris
adaptats a l’horari de les activitats predominants a I’entorn.

® Politiques d’incentivacid del trasllat d’empreses als
poligons industrials.

® Incentivar el trasllat de transportistes i magatzems de
distribuci6 al Centre Logistic de Transport.

® Prohibicio del transit de vehicles pesats per I'interior de la
ciutat.

® Regulacié de les zones periurbanes d’estacionament de
camions.

La Situaci6é Actual Les Actuacions

No existeixen dades fiables de la|Construccié del Centre Logistic del
quantitat de vehicles pesats que|Transport

circulen diariament per la ciutat. Elaboracio del reglament de transport
Molt avancat el projecte del Centre|de mercaderies wurbanes i de
Logistic de Transport I'estacionament de camions

6. SEGURETAT VIARIA = Els criteris d’actuaci6 del Pacte:

® Disciplina viaria

® Donar suport a la implantacié del carnet de punts

® Incrementar la pressié sancionadora sobre els multireincidents

® Tractar en les ordenances municipals com a conduccié temeraria
la circulacio per les voreres, i passar els semafors en vermell i
donar trasllat de les denuncies a l'autoritat judicial

® Enduriment de la sanci6 economica de les infraccions que
dificultin la mobilitat de persones, vehicles i especialment
transport public: voreres, passos de vianants, dobles files, ...

® Educacio viaria
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® Estendre-la a nous segments de poblacio, incidint en la formacio
dels grups de risc

® Fomentar les campanyes en els valors del civisme i la tolerancia
per davant del coneixement de les Normes vigents.

La Situacio Actual Les Actuacions

Denuncies Vh.Mataré | Vh. Fora|Total - Pla de prevencié i control de

1999 Mataro transit: casc, documentacio,
cinturo, ...

- Pla de control de sorolls

- Pla de control de fums

- Conveni amb ITV

- Cursos alternatius a la

denudncia

- Pla dEducaci6 Vviaria:
escoles, casals d’avis,
empreses, ...

- Adequacio6 de l'ordenanca de
circulacié6 vigent als nous
criteris

Circulaci6

27.635 |32.921 |60.556
(46,64%) | (54,36%

Parquimetres | 8.837 12.398 21.235

(41,61%) | (58,38%

200 sol-licituds de retirada de permis de
conduir presentades davant la PPT
10.413 arrossegaments de grua durant I'any

1999

17 accidents amb victimes durant I'any 1999
Cursos alternatius a la denUncia
Cursos d’educaci6 viaria

® Senyalitzacio viaria:

® Entendre la senyalitzacio amb criteris de seguretat i conduccié del
transit i sota els seglents criteris:
® Visibilitat: un senyal ha de ser perfectament visible per als destinataris
® Llegibilitat: cal racionalitzar i minimitzar la informacié. Un excés
d’'informaci6 és dificilment assimilable per l'usuari
® Comprensibilitat: un senyal ha de ser sempre entés per l'usuari
® Sequencia/frequencia: s’ha de garantir la continuitat de [litinerari
preestablert.
La Situacio Actual Les Actuacions
® Elevat grau de deteriorament de les|- Execucid Pla de senyalitzacié
senyals de transit. informativa
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® Excessiu nombre de pals verticals a|- Pla de manteniment dels equips
la via publica. semaforics

® Aprovacio projecte Pla  de|- Pla de manteniment i millora de la
senyalitzacié informativa de la|senyalitzacio viaria
ciutat. - Centralitzacié semaforica

- Incorporaci6 de senyals acustiques
en totes les noves semaforitzacions
i pla d’'incorporaci6 a les antigues.

- Instal-lacié senyalitzacié dinamica
que informi de l'estat d’ocupacid
dels aparcaments.

7.EL TRANSPORT INTELIGENT:= Els criteris d’actuacio del Pacte:
® Desenvolupar la sisena linia estrategica de I'agenda 21:
Minimitzar la problematica ambiental associada al
transport i a la mobilitat

M Reduir les emissions de soroll I de contaminants
atmosferics dels vehicles

® Fomentar els desplagcaments a peu i en bicicleta i I'Gs del
transport public com a alternativa al vehicle privat

® Introduir en el disseny urba elements que disminueixin la
incidencia acustica del transit

® Ordenar la circulacio de vehicles pesants

® Potenciar I'ts de la A-19 com a variant i fluidificar la
circulaci6 urbana

La Situaci6é Actual Les Actuacions

Agenda 21 aprovada Desenvolupar les actuacions previstes
en la linia sisena de I'agenda 21

SEGUIMENT DEL PACTE
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Definicié dels indicadors i auditories temporals de qualitat que garanteixin la
consecucio del Pacte.

1.- Seguretat Vial:
® Confeccio del mapa de Punts negres d'accidentalitat, evolucio

i valoracio.
2.- Mobilitat:
® Confeccio del diagrama de carregues ("aranya”)
® Avaluacié dels indicadors de velocitat i dels nivells
d'indisciplina.

® Avaluaci6 de l'estat dels circuits de vianants: nivell de
proteccio de les voreres, passos de vianants, etc...

3.- Vigilancia ambiental:
® Seguiment dels indicadors i controls del Pla de Seguiment de
’Agenda 21 que directament i indirecta tenen a veure amb la
mobilitat, tal i com foren aprovats en el seu dia.

4.- Aparcament:
® Seguiment dels déficits (residencial i fora).
® Seguiment de l'index de qualitat dels aparcaments.

5.- Transport Public:
® Seguiment de I'index de qualitat del servei del transport public
percebut pels usuaris: enquesta de qualitat
® index de qualitat mesurable

6.- Avaluacio de les partides pressupostaries destinades al pacte
per la Mobilitat
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